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AUTOR: Martin Kyburz EMAIL: martin.Ryburz@Ryburz-switzerland.ch

Liebe Leser

Die letzten 25 Jahre vergingen wie im Fluge. Als ich
mich dazu entschlossen hatte, in die Selbststandig-
Reit zu gehen, steckte die EleRtromobilitat noch in den
IKinderschuhen. Nicht zuletzt deshalb habe ich mich
entschieden, mein ganzes Wirken in diesen Bereich zu
steckRen. Vor 25 Jahren waren die besten Fahrzeuge in
der Lage, eine GeschwindigReit von tiber 100 Rm/h zu
erreichen und eine einigermassen passable Reichweite
von bis zu 150 Kilometer zuriickzulegen. Der Cheetah,
mein erster Wurf, gehorte zu diesen Fahrzeugen. Heute
verfiigen die modernsten EleRtroautos tiber 500 Kilo-
meter Reichweite, sind in einer Stunde wieder aufge-
laden und weisen eine SpitzengeschwindigReit von
250 Rm/h auf.

In der Geschichte der EleRtromobile durften wir auch
einige Meilensteine setzen. So die Einfilhrung von

Fahrzeugen, die speziell fir Senioren gebaut sind oder
die DXP, die heute flachendeckRend in der Schweiz zur
Verteilung der Post eingesetzt werden. Es war nicht nur
die Herausforderung, standig neue eleRtrische Kom-
ponenten zu entwickeln, die mir tiber die Jahre Antrieb
war. Vielmehr haben mich die vielen wertvollen Begeg-
nungen mit Lieferanten, Mitarbeitern und IKunden in der
Schweiz und in der ganzen Welt bereichert.

In diesem Magazin lesen Sie Uber einige dieser Begeg-
nungen, die mich und mein Team taglich motivieren,
unser Bestes zu geben.

Herzlichst

Martin Kyburz

IMPRESSUM

magazin team

/

HERAUSGEBER: Martin KKyburz, martin.Ryburz@Ryburz-switzerland.ch

+ KYBURZ ELEKTROFAHRZEUGE MADE IN SWITZERLAND

magazin

DESIGN & KONZEPT: Bruno Streich, ditoy e-dentity, streich@ditoy.com

REDAIKTION: Hansjoérg Biirgi, Aero Publications GmbH, hjb@sRkRynews.ch

LAYOUT: Nina Raduner, nrf@sRynews.ch

DRUCKVORSTUFE: Teammedia GmbH, Gurtnellen, team@teammedia.ch = o ¥ o 1
DRUCK: AVD Goldach, Goldach, email@avd.ch —

i

AUFLAGE: 20°'000 Exemplare

EEEEE 95 DX2 FAW

GROSSTER KUNDE:
SCHWEIZERISCHE POSiey
0

DATEN VON UNTERWEGS
ZUHAUSE AM BILDSCHIRM

TN

Der eRod
fallt auf

IKYBURZ Switzerland AG
Shedweg 2-8

CH-8427 Freienstein

Tel. +41 44 865 63 63
info@Ryburz-switzerland.ch

un
begeistert
SEITE 6




2(BURZMAGAZIN & KYBU RZ

Interview mit Martin Kyburz

SCHWI

RIGKEITEN

SPORNENMICHAN

REPORTER: Hansjorg Biirgi EMAIL: hjp@sRynews.ch

POST-AUFTRAG HAT KYBURZ
SWITZERLAND GEPRAGT.

In 25 Jahren hat sich IKYBURZ Switzerland zum Hersteller der
besten EleRtrofahrzeuge weltweit entwickelt. Der offene und
Rlare Geist im Team hat dabei viel geholfen. Fordernd sind
heute der starRe Schweizer Franken und diesen Spirit auch
bei tiber 80 Mitarbeitenden behalten zu Rénnen.

ICH IKAM BEI DER ERSTEN MARKT-
BEOBACHTUNG ZUM SCHLUSS:

DAS KANN ICH BESSER. DAS WAR
DER STARTSCHUSS.

WIESO HABEN SIE BEREITS 1991 AN DIE ELEKTROMOBILITAT
GEGLAUBT?

Als gelernter Maschinenmechaniker und EleRtro-
ingenieur interessiert mich die Mobilitat seit jeher. Mit Diesel-
und Benzinfahrzeugen waren damals schon Zehntausende
von Ingenieuren beschaftigt, ich wollte Reiner dieser sein.

So entschied ich mich fur EleRtrofahrzeuge und Ram bei der
ersten MarRtbeobachtung zum Schluss: Das Rann ich besser.
Das war der Startschuss.

WANN GELANG DER DURCHBRUCH?

SchwierigReiten haben mich immer angespornt, Losun-
gen zu finden. Wir brauchten aber zehn Jahre, bis die Firma
stabil war.

WELCHES WAR DAS PRAGENDSTE ERLEBNIS IN DEN 25
JAHREN?

Ich bin alleine gestartet, heute beschaftigen wir uber 80
Leute. Ich musste mich immer wieder in Frage stellen und neu
dazulernen. Doch der schonste Moment war die Entscheidung
der Schweizerischen Post, 3000 unserer DXP zu Raufen.
Viele Jahre hatten wir auf dieses Ziel hingearbeitet. Heute hat
die Schweizerische Post gegen 6000 unserer Fahrzeuge im
Einsatz.

WIE SIEHT ES MIT AUSLANDISCHEN KUNDEN AUS?

Da sind wir fleissig. Wir haben mittlerweile IKunden in
der ganzen Welt. Bezuglich Qualitat und Leistung sind wir
weltweit die Besten. Die grosse Herausforderung ist der Preis
unseres DXP.

WELCHER GEIST HERRSCHT IN DER FIRMA KYBURZ?

Mir ist das sehr offene und Rollegiale Verhaltnis aller
Mitarbeitenden sehr wichtig. Ungeachtet der Hierarchiestufe
ist die personliche Meinung, die Meinung uUber das Produkt
gefragt, und die Richtung, wohin es gehen soll. Kritik soll aus-
geteilt, aber auch ertragen werden. Zudem mussen wir Neuem
gegenUber aufgeschlossen sein und Rénnen einen innova-
tiven Geist leben.

WO STEHT DIE FIRMA KYBURZ IN 25 JAHREN?

Ich wusste vor 25 Jahren nicht, wo wir heute stehen
wurden. Deshalb weiss ich die Antwort nicht, das finde ich
ganz sympathisch so. Mich interessiert es weiterhin, etwas
mit Menschen zusammen zu erschaffen. Ich mochte gleich
wie bisher weiterfahren — wo wir in 25 Jahren sind, wird sich
zeigen.

DIE KYBURZ-FAHRZEUGE WERDEN MIT DER ZEIT SCHON
GROSSER?

Ja, das ist die Idee. Aber wir werden nie der Auto-Indus-
trie Konkurrenz machen. Das ist eine andere Liga. Wir stellen
heute auch EleRtro-Sportwagen her, die als Fun-Fahrzeuge
ihren Markt finden. Die Technologie des eRod hat zu sehr
vielen neuen KontaRten gefiihrt. Wir werden diese Technolo-
gie auch anderweitig einsetzen und sie weiterentwickeln. Viel
erhoffe ich mir auch von unserem Projekt Fleet-Monitoring-
System.

WELCHES SIND DIE GROSSTEN HERAUSFORDERUNGEN?

Eine ist bestimmt der Schweizer Franken und die Kosten
des Standortes in der Schweiz. Wir werden in Freienstein
bleiben. Wir fiihlen uns sehr wohl hier. Eine Challenge wird
auch sein, uns gentigend gut und gentigend schnell auf die
Bedirfnisse auslandischer Postbetriebe einzustellen. Und im
Team wollen wir den offenen, Rlaren Geist behalten, auch das
ist eine Herausforderung.
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Martin Kyburz
grundete das
Unternehmen vor
25 Jahren.

"MIR IST
DAS SEHR
OFFENE UND
IKOLLEGIALE
VERHALTNIS
ALLER MITAR-
BEITENDEN
SEHR
WICHTIG.”

MARTIN KYBURZ
CEO
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DAS ZENTRALE IST DER

SPASSFAKTOR.
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“Wenn du mit dem fertigen Fahrzeug das erste
Mal fahren Rannst — dies ist schon ein cooles Gefuhl”,
erinnert sich Daniel Wenger an die Jungfernfahrt mit
dem eRod. “Zuerst rollte ich langsam durchs Dorf, bis
ich dann ausserorts richtig Gas geben Ronnte”. Daniel
Wenger ist Fahrzeugingenieur und ProjeRtleiter flr den
eRod bei KYBURZ Switzerland und hat als Testfahrer
schon Tausende Kilometer mit dem EleRtroflitzer ab-
gespult. Zweifel an der ZuverlassigReit seiner Konstruk-
tion hatte er auch, “nervos macht mich dies aber nur,
wenn andere fahren”.

Verbrennungsmotor war Reine Option

Als Student Ram er an der Berner Fachhochschule
in Biel im Rahmen einer ProjeRtarbeit in IKontakt mit
Martin Kyburz und dessen Idee zum Bau eines EleRtro-
spassmobils. “Personlich hatte ich mich Uber einen
Benzinmotor gefreut, aber die Idee Ram von Martin
IKyburz - ein Verbrennungsmotor war nie eine Option”,
sagt Daniel Wenger, der damals Reine grossen Stlcke
auf EleRtrofahrzeuge hielt. “Heute weiss ich, was wir mit
dieser Leistung aus dem Fahrzeug herausholen Rénnen
und sehe vieles etwas anders”.

Einzigartiges©
Fahrgefuhl

Dank der tiefen
Sitzlage und

der fehlenden
Windschutzscheibe

EMAIL: daniel.honegger@Ryburz-switzerland.ch

“Die tiefe Sitzposition und die fehlende Wind-
schutzscheibe bringen das einzigartige Fahrgefuhl”,
Rommt Daniel Wenger ins Schwarmen. Der ansonsten
eher ruhige Typ beginnt dann auch von ReaRtionen zu
erzahlen: "Der eRod fallt extrem auf. Die Leute am Stras-
senrand reagieren, sie finden ihn cool. Schon zweimal
stieg wahrend einer Rotphase an einer Ampel der Fahrer
hinter mir aus und Ram fur ein Rurzes Gesprach nach
vorne.”

Neue Projekte in Aussicht

Die Begleitung eines ProjeRts von Anfang bis
zum Ende reizt den 24-Jahrigen auch in ZuRunft. Ob es
wieder ein Sportwagen ist? “Es darf, muss jedoch nicht.
EleRtrisch wird es sein, das ist die ZuRunft!” An der
Arbeitsweise bei KYBURZ “schatze ich besonders, dass
ein Chef da ist, der anwesend ist und mit dem man spre-
chen Rann.” Ein CEO, den er einmal jahrlich zu Gesicht
bekRame, wirde ihm weniger zusagen. Der Romand fuhlt
sich wohl in der Deutschschweiz und Rann sich sogar
vorstellen, eine gewisse Zeit im Ausland zu leben und
zu arbeiten. “Aber irgendwann wird es mich wohl wieder
ins Welschland zurlcRziehen”.
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“DIE REALITAT HAT
MEINE VORSTELLUNG
UBERTROFFEN.”

DANIEL WENGER
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EMAIL: daniel.honegger@Ryburz-switzerland.ch

Martin Jerg \E

E i ‘ “Sparsames Fahren

"""' macht 6Rologisch und [
o6kRonomisch Sinn”

DIE DATEN VON UNTERWEGS
ZUHAUSE AM BILDSCHIRM.

Digitalisierung und Industrie 4.0 sind nicht mehr
nur mediale Schlagworte, sondern eine reell statt-
findende EntwicRlung. Ein gutes Produkt ist heute
vernetzt und gibt jederzeit Auskunft Uber seinen Zu-
stand und seine Produktivitat. KYBURZ Switzerland
AG hat diesen Trend frihzeitig erkannt. Seit 2011 wird
ein leistungsfahiges Flotten-Management-System fur
IKYBURZ- und fur Fremdfahrzeuge aufgebaut.

Support per Ferndiagnose
Die Ortung der schweizweit eingesetzten Service-
und Ersatzfahrzeuge stand am Anfang. GPS-Boxen fur

die Positionsbestimmung waren die Grundausstattung.

Die Erfassung und Ubertragung von Fahrzeugdaten wie
Motortemperatur oder Batteriespannung Ram dazu.
Heute unterstutzt die KYBURZ-Serviceabteilung
gezielt externe Servicepartner per Ferndiagnose. Die
EntwicRlungsabteilung wertet die aufgezeichneten
Sensordaten aus, spurt Schwachstellen auf und verbes-
sert die Fahrzeuge laufend. Ein weltweiter Einsatz mit
Rompetentem Support der KYBURZ-EleRtrofahrzeuge
wurde dadurch Uberhaupt erst moglich.
Fahrzeugbetreiber, wie die Post Neuseeland,
nutzen das System auch flr eigene Zwecke: Sie op-
timiert damit die Zustelltouren oder erstellt genaue
StatistikRen Uber gefahrene Kilometer und eingespartes
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r "\ KYBURZ Vehicle Health Monitoring
Spdl syt KYE”B% Fleet statistic of 4 DXP, 01.01.2016 - 22.02.2016 Usage breakdown
Datum: 09.Marz 2016
Ranking: 24, Platz Kilometers driven by all selected vehicles
Dostbaid | S i i w Charging
4172.2 km #Driving
30 m Standby
o Total energy consumption
40
- 416.42 kWh
0
N— - Rn—— Consumption comparison kWh Mileage comparison km
Kosten Y00k 121.2 kWh 14000 km | 1268.2 km ——
120.0 kWh 107.7 kwWh 107.3 kWh 120000 km #
18.15 CHF 22 km 7.8 Ifkm e 10237 km
; 80.2 kWh L0akn
Eco-Tip 20.0kWh 800.0km | 6828 km
E.akWh 600.0 km
Gleichmassig fahren bei tiefer Drehzahl, Oikwh
moglichst hohen Gang wahlen. T 00:2 4y I
20.0kWh 200.0 km
0.0 kWh o g i s .
\ j DAPG716  DXP6718  DXP6719  DXPG722 DXPE716  DXP6718  DMPE718  DXPET22
Report fiir den Fahrzeuglenker Der Vergleich liber Strecke und Verbrauch grafisch dargestelit.
Auf dem Smartphone Rann der Fahrzeuglenker Der Vergleich verschiedener Fahrzeuge bezuglich Verbrauch und Kilometerleistung gibt Aufschluss tber
jederzeit die aRtuellen Daten seiner Fahrten Fahrstil, Abnltzung oder allféllige technische UnzulanglichReiten. Unterhalts- und Servicearbeiten sind plan-
einsehen. Ein Vergleich mit anderen Fahrern bar und die Betriebssicherheit steigt dank Reports, die am Bildschirm in Echtzeit ersichtlich sind.
in seiner Flotte gibt ihm Auskunft Gber den
Erfolg seiner 6Rologischen und 6Ronomischen
Fahrweise.
CO2. Durch Analyse der Fahrdaten erhalten die Fahrer vom Zweirad bis zum LKW - zur Verfligung. Das Wissen
wertvolle Tipps direRt aus Freienstein. Der Einsatz der Uber den Kilometerstand, den exakRten Benzinverbrauch
ReRuperation anstelle der Bremsen erhdhte sich mar- oder die Kilometer bis zum nachsten Service bringt
Rant und damit stieg die Reichweite der Fahrzeuge. Transparenz und Effizienz in die Fahrzeugflotte. Das
IKYBURZ Eco-Drive-Programm hilft den Treibstoffver-
Auch fur Benzin- und Dieselfahrzeuge brauch und damit den CO2 Ausstoss zu reduzieren.
Schon bei EleRtrofahrzeugen zeigt eine Fahr- Trotz Digitalisierung steht nach wie vor der
stilanalyse ein Energiesparpotenzial. Noch mehr Sinn Mensch, der Fahrer im Zentrum. Die Motivation mit
macht die Analyse bei Ronventionellen Benzin- und Fahrer-App und personlichen Fahrtipps ermoglicht die
Dieselfahrzeugen, die auch 6Ronomische Bedeutung Verbesserung der personlichen Kompetenzen, die Erho-
hat. Die Funktionen des KYBURZ Fleet-Management- hung der Sicherheit und Zufriedenheit.
Systems ist spezifisch auf die Einsatzbediirfnisse
ausgerichtet und steht heute fur alle Fahrzeugtypen -
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Renato
Ercolani

ist bei der Post fiir das
Fahrzeugmanagement
bei der Briefzustellung
zustandig. Er erlautert,
weshalb sich der DXP
ideal als Zustellfahrzeug
eignet.




DER GROSSTE KYBURZ-IKUNDE

SETZT HEUTE KNAPP 6000
DXP IM ZUSTELLDIENST EIN.

Wie Ram es zum ersten Kontakt mit der Firma KYBURZ?
Das war 2008 als ich, zusammen mit EinRaufern

und TechniRern, zu einer Prasentation bei Mobility Solu-

tions, einer IKonzerngesellschaft der Schweizerischen

Post, eingeladen wurde. Martin IKyburz prasentierte ein

EleRtrofahrzeug und wollte uns von dessen Eignung flr die

Postzustellung Uberzeugen.

Wie war lhr erster Eindruck vom damaligen DXP?

Da war noch nichts von DXP. Uns wurde das dama-
lige Top-Modell flr den PrivatmarRt, der KYBURZ CLASSIC
DX, vorgeflhrt. Mir hat das Gefahrt von Beginn weg gut
gefallen. Die offensichtlichen Vorteile machten fur mich
Sinn. Wir beendeten das Treffen mit der Vereinbarung, dass
dieses Fahrzeug umgehend in der Briefzustellregion Oster-
mundigen getestet werden sollte.

Wo sahen Sie das Potenzial dieses Zustellfahrzeugs?

In den drei Radern und in der automatischen Fest-
stellbremse. Ich wusste, dass beim Ausliefern das standige
“Aufbocken” der Zweirad-Roller beschwerlich war, und dass
dabei die Stander immer wieder beschadigt wurden. Zudem
waren die Zusteller mit ihren Zweiradern und schweren
Anhangern im Winter auf glatten Strassen oft gefahrlich un-
terwegs. Der Vorteil des Dreirad-Prinzips war offensichtlich.

Gab es zu Beginn auch Zweifel?

Zweifel sind bei der Beschaffung neuer, noch nicht
bewahrter Fahrzeuge immer vorhanden. Bei KYBURZ
drangten sich bald Fragen betreffend der WirtschaftlichReit
auf: Wirden sich die hoheren Beschaffungskosten recht-
fertigen lassen, angesichts der glinstigen Preise fur ben-
zinbetriebene Roller? Zudem war beim Vorfiihrmodell die
Integration der notwendigen TransportRisten noch offen.

Mussten Sie innerhalb der Post Uberzeugungsarbeit
leisten?

Nein, bezuglich des Fahrzeugs nicht. Die Schweize-
rische Post war und ist sehr offen, Neues zu testen. Zudem
gewann damals das Thema ElekRtromobilitat an Gewicht,
die Post hatte bereits zweiradrige EleRtro-Roller im Einsatz.
Das Angebot von KYBURZ passte gut in die Strategie des
Konzerns, Umwelt- und NachhaltigReitsaspeRten Rech-
nung zu tragen. Spater mussten wir die zustandigen Stel-
len dann wegen der Beschaffungskosten Uberzeugen. Sehr
schwierig war auch das nicht, denn das Sparpotenzial des
DXP und seine Effizienz sprachen fir sich.

Wann wussten Sie, dass dies das Runftige Fahrzeug der
Zusteller sein wiirde?

Mein personliches Gefluihl war, wie gesagt, von Anfang
an positiv. Ein wichtiger Meilenstein war der Test in Grin-
delwald, wo wahrend eines Winters drei DXP im Einsatz
waren. Die Zusteller waren bei der Lieferung der Fahrzeuge
nicht erfreut, aber als die Testphase vorbei war,
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wollten sie sie nicht mehr hergeben. Das war ein deutli-
ches Zeichen. Diese Erfahrung und die Ergebnisse meiner
WirtschaftlichReitsberechnung brachten Rlar Schwung in
die Sache.

Wie eng war der Kontakt mit den Zustellern in der Test-
phase?

Wenn etwas derart Neues eingeflhrt wird, ist natlr-
lich die enge Begleitung und Unterstutzung sehr wichtig.
Ich habe das Zustellpersonal vor Ort besucht und mir ihre
Meinungen, Vorschlage und Erfahrungsberichte selber ab-
geholt. Die Zusteller haben sehr motiviert mitgemacht und
sich mit natzlichen Inputs eingebracht.

Hat sich die Zusammenarbeit KYBURZ - Post in den letzten
sechs Jahren verandert?

Die GeschwindigReit in der Umsetzung von Anderun-
gen ist heute naturlich nicht mehr die gleiche wie zu Be-
ginn. Aber das liegt in der Natur der Sache: Heute reden wir
nicht mehr von zwei, drei Fahrzeugen, sondern von nahezu
6000. Nach wie vor wird aber schnell auf unsere Wiinsche
eingegangen. Im Normalfall verhandelt Mobility Solutions
mit KYBURZ, manchmal diskutiere ich jedoch auch mit
Martin Kyburz personlich. Seine Bereitschaft, sofort zu
reagieren, ist uns noch immer sicher. Und es gibt riickRblick-
end Rein Problem, das nicht hatte gelést werden Ronnen.

Hegen Sie Wiinsche fiir die ZukRunft betreffend der Firma
oder den DXP?

Von der Firma wlnsche ich mir weiterhin eine gute
Zusammenarbeit, verlassliche Qualitat bei den Fahrzeugen
sowie weitere Fortschritte in der KommuniRation, welche
der Umgang mit einem GrosskRonzern erfordert. Was den
DXP betrifft: Der steht heute sehr gut da. Bestimmt werden
auch in ZuRunft immer wieder Rleine Anderungen und
Verbesserungen vorgenommen. Ansonsten sind naturlich
immer Verbesserungen in der Effizienz (Stromverbrauch,
Reichweite) und auch der WirtschaftlichReit (Preise der
Fahrzeuge und Ersatzteile) erwiinscht.

Wie sehen Sie den DXP beim nachsten grossen IKYBURZ-
Firmenjubilaum in 25 Jahren?”

UFfl Der DXP in 25 Jahren?! Bis dann Rann man mit
ihm bestimmt einen ganzen langen Tag fahren, ohne die
Batterien laden zu mussen, und man wird Uber die heutige
Reichweite lachen. Vielleicht Rann man dann noch mehr
Post auf das Fahrzeug packen und einen noch grosseren
Anhanger mitfihren? Aber es ist uns bewusst: Um der
WirtschaftlichReit Genuige zu tun, Rann das Gespann gar
nicht gross genug sein — beim Arbeiten damit, in den Quar-
tieren, Rann es gar nicht handlich und wendig genug sein.
Diese unterschiedlichen Anspriche werden sich immer in
die Quere Rommen.

“DIE SCHWEIZERISCHE POST
WAR UND IST SEHR OFFEN,
NEUES ZU TESTEN.”

RENATO ERCOLANI
FAHRZEUGMANAGEMENT
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“DAS IST DAS BESTE, WAS MIR
IN MEINER POSTLER-
IKARRIERE GESCHEHEN
IKONNTE!"

HANSUELI MICHEL
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DER BRIEFTRAGER HANSUELI MICHEL

IN GRINDELWALD FAHRT KYBURZ.

Seit 45 Jahren arbeitet der 61-jahrige Hansueli Michel als Brieftrager in Grindelwald. Daselbst
geboren, blieb er dem “Eigerdorf” im Berner Oberland das Leben lang treu und ebenso treu ist er

seit 2009 seinem DXP. Er wirde ihn nie wieder hergeben.

Nicht nur das Berufsbild hat sich verandert,
sondern auch das Transporthilfsmittel der Brieftrager.
Hansueli Michel erinnert sich: “"Hier im Dorf stand ein
einziger Jeep zur Verfiigung. Wir haben die Post zu Fuss
ausgetragen, im Winter verwendeten wir den Veloge-
mel”. Bei diesem veloahnlichen Holzschlitten mussten
die Posttaschen am LenRer angehangt werden. “Spater
erhielten wir Militarvelos mit Hilfsmotor und schwere
EleRtroRarren, wie sie auch der Milchmann verwendete.
Als dann die zweiradrigen Roller eingefihrt wurden,
war das ein echter Sprung. Mit diesen waren wir aber
hier — mit unseren schwierigen Wegen — nie wirklich
zufrieden”, blickt Hansruedi Michel zurlcR.

Fur Touristen posieren

Im Herbst 2009 wurden die allerersten KYBURZ
DXP samt Anhanger an die Poststelle Grindelwald aus-
geliefert. “Das ist das Beste, was mir in meiner Postler-
IKarriere geschehen Ronntel Das Ronnen Sie genau
so schreiben”, sagt Hansruedi Michel. Er war mit dem
neuen Fahrzeug von Beginn weg sehr glucRlich.

“Bei uns gab es welche, die beim ersten Hingucken
die Nase gerumpft haben”, fahrt der Grindelwaldner fort.
Far ihn war der DXP vom ersten Tag an das ideale Zus-
tellfahrzeug. Hansueli Michel weiter: “Ich musste auch
oft fUr Touristen posieren und mich Rnipsen lassen, die
haben ihren Augen nicht getraut, wenn sie mich auf den
verschneiten, steilen Wegen rumRurven sahen.”

Im Riuckwartsgang hinab

Fraher waren im ganzen Dorf verstreut Post-
Depots angelegt, heute bepacken die Zusteller in
Grindelwald ihre KYBURZ-Gespanne einmal bei Arbeits-
beginn und haben bis am Mittag — ohne nachzuladen
— alle Post ausgetragen. Hansueli Michel: “Im Winter
muss ich nur noch ungefahr zehn Prozent der Tour zu
Fuss erledigen, denn ich habe so meine Tricks: Wenn
es extrem steil und rutschig ist, fahre ich im Ruck-
wartsgang runter — der DXP halt!” Klar, Hansueli Michel
wirde sein Gefahrt nicht mehr hergeben.
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'*HAUCH IM SPEZIELLEN ISLANDISCHEN
" IKLIMA BEWAHRT SICH DER DXP.

AUTOR: Francesco Muzio

EMAIL: francesco.muzio@Ryburz-switzerland.ch

Posturinn, die Post von Island, ist der “jungste” unter den DXP-IKunden im Ausland. Die Fragen beantwortete
Hannes Gudmundsson, er leitet dort die EntwicRlung der operativen GeschaftstatigReit. Zudem ist er verantwortlich
far alle Post-Niederlassungen und die Postzustellung ausserhalb von ReyRjavik.

Wie sind Sie auf die Firma KYBURZ aufmerkRsam ge-
worden?

Vor einigen Jahren war ich zusammen mit einer
Delegation an der Internationalen Post Expo und habe
dort die KYBURZ-Zustellfahrzeuge zum ersten Mal
gesehen. Zu jener Zeit testeten wir zweiradrige Roller
von verschiedenen Herstellern und erlebten punkto
Qualitat eine Enttauschung nach der anderen. Wir
haben in Island ziemlich spezielle Rlimatische Bedin-
gungen!

Warum haben Sie sich fiur den DXP entschieden?

Das dauerte eine ganze Weile, aber letztes Jahr
haben wir die Firma und das Fahrzeug genauer unter
die Lupe genommen. KYBURZ hat im Bereich EleRtro-
mobilitat sehr viel Erfahrung und Rann gute Referen-
zen aufweisen. Dass der DXP eleRtrisch angetrieben
wird, Rommt uns entgegen: In Island sind wir bezuglich
StromproduRtion gut gerdstet. Auch hat uns das Drei-
Rad-Prinzip von Beginn weg gefallen; auf den Touren
fallt das mihsame auf-den-Stander-Stellen weg — und
die Sicherheit ist so massiv erhoht.



Anfangs
Juli 2016

hat POSTURINN,
die Islandische Post,
15 DXP in Betrieb
genommen.

Sie haben Anfang Juli lhre ersten 15 DXP geliefert be-
Rommen. Wie bewahren sie sich?

Sehr gut, wie mir scheint. Wir haben jedoch der
Ferien wegen noch nicht alle in Betrieb genommen.

Wie nehmen die Postboten die neuen Fahrzeuge auf?

(Lacht) Sie lieben sie, wirRlich. Da war zum Beispiel
ein Mitarbeiter, der nicht fir den DXP vorgesehen war
und dennoch die Gelegenheit hatte, eine Tour damit zu
fahren: Er will ihn nun nicht mehr hergeben.
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Was ist Ihre personliche Meinung?

Meiner Meinung nach war das eine gute Investi-
tion. Wir wissen auch die DireRtion hinter uns. Das ist
die ZuRunft der Postzustellung in Island.

Gibt es noch etwas, das Sie anfiigen méchten?

Ich bin glucRlich Uber die partnerschaftliche
Zusammenarbeit mit der Firma KYBURZ, und die Be-
treuung gibt mir ein gutes Gefuhl. Ich hoffe, dass wir in
ZuRunft noch weitere DXP beschaffen Ronnen.
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1991
DAS RENNEN BEGINNT

Der 26-jahrige EleRtroingenieur Martin IKyburz macht
sich selbststandig. Er baut den schnittigen CHEETAH
in Handarbeit. Die SpitzengeschwindigReit betragt 130
Rm/h, die Reichweite 150 Rm. Der asthetische Flitzer
erregt Aufsehen. Martin Kyburz fahrt erfolgreich ver-

schiedene ElekRtromobilrennen.
| _.W,.ull_l_“m

™

e

1994
SENIOREN WERDEN MOBIL

Der erste CLASSIC wird ausgeliefert. Martin IKyburz
erkRennt das MarRtpotenzial des dreiradrigen Senioren-
fahrzeugs, das im Lauf der Zeit Tausende von Senioren
gliicRlich und unabhangig macht. Der CLASSIC wird zum
zentralen Produkt der jungen Firma.

1996
UMZUG NACH FREIENSTEIN

Unter dem Namen “Ing. Biiro M. Kyburz AG” wird eine
ARtiengesellschaft gegriindet. Das Heim der neuen
Firma ist Freienstein/ZH. Im Areal einer ehemaligen
Spinnerei Ronnen Raume bezogen und eingerichtet
werden.

plelep;
MOBIL MIT KABINE

IKYBURZ folgt dem Ruf der IKunden nach einem
Fahrzeug mit Witterungsschutz. Der CLASSIC PLUS mit
IKabine ist das erste IKYBURZ-Fahrzeug, das serien-
massig mit Asynchronmotor ausgertistet ist. Die erste
IKYBURZ-Homepage geht online.

2006

EINSATZ MODERNSTER
TECHNOLOGIE

IKYBURZ entwicRelt ein eigenes Batterie-Management-
System fiir Lithium-Batterien. Die IKunden sind dankbar
fur den Einbau der zuRunftsweisenden Technologie und
schatzen die zusatzliche Reichweite, die Langlebigkeit
und Zuverlassigkeit der Lithium-Batterien.
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2008 Fahrzeuge wieder in Freienstein Ronzentriert. Uber 80

VERSUCHSBETRIEB BEI DER StEaae

Die ersten IKYBURZ DXP gehen bei der Schweizerischen 2016

Post in einen ausgedehnten Versuchsbetrieb. Die Riick- EINE N S PO RTWAG EN ZU M

meldungen fliessen umgehend in die Verbesserung

neuer Fahrzeuge. Die beteiligten Zusteller sind nach JU £] LAU M

Rurzer Zeit begeistert von den neuen Fahrzeugen. Am Autosalon in Genf feiert der EleRtrosportwagen
eRod Weltpremiere. Die internationale AufmerkRsamReit

2010 am DXP steigt. Rund um den Globus finden Testeinsatze
statt. Die Umweltzertifizierung ISO 14001 wird eingefiihrt

SCHWEIZERISCH E POST SETZT und das neu eingefiihrte Senioren-Modell DX2 bewahrt

AUF DEN DXP sich im Markt.

Die grosse Bestellung der Schweizerischen Post freut
und fordert die ganze Firma. Die bestellten DXP werden
aus Kapazitatsgrinden auswarts produziert. In Rurzer
Zeit wird in der ganzen Schweiz ein Servicenetz mit 80
Partnerbetrieben aufgebaut und geschuilt.

)

o

=
=%
|
L
e
L
=5

2011-2013
DIE ZEIT DER AUSZEICHNUNGEN

Die Ing. Buro M. Kyburz AG gewinnt diverse Innovations-
preise in der Schweiz und im Ausland und wird in
Wirschaftsmagazinen als eine der innovativsten Firmen
gelistet. Die Schweizerische Post veréffentlicht eine Son-
dermarke mit dem Bild des DXP.

ERSTER SAMSTAG IM SEPTEMBER

TAG DER OFFENEN TUR

Grosser Andrang jeweils am ersten Samstag im September. Seit
Uber 15 Jahren findet der beliebte Tag der offenen Tir bei KYBURZ
in Freienstein statt. Tradition haben die Prototypenausstellung,
MaoglichReiten zu Probefahrten und die Werkstattflihrungen mit
Martin Kyburz. Das gesellige Zusammensitzen gibt Anlass zu
frohlichen Begegnungen. Fir die informativen Vortrage im Kino ist
frihzeitiges Eintreffen geraten.

2014

NEUER NAME - EIGENE SERIEN-
PRODUKTION

Infos unter: www.Ryburz-switzerland.ch

Mit der Einweihung und Inbetriebnahme der grossen
Produktionshalle wird die Fertigung aller KYBURZ-
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ZUVERLASSIGE UND FLEXIBLE TRANSPORTLOSUNGEN

FUR MEHR EFFIZIENZ.

Der KYBURZ eTrolley steht fiir eine Innovation im Bereich elektrisch angetriebener Kleinfahrzeuge,
wo Lasten verteilt und transportiert werden mtissen. Ein eTrolley transportiert mit seinem starken
Motor bis zu 150 Rg Gewicht und schafft es durch seine Wendigkeit auch in die hintersten WinRel

von Strassen und Gebauden.

Frischer Wind in deutschen Innenstadten mit dem
KYBURZ eTrolley: Seit 2016 ist der neue eTrolley 7+1 bei
der Deutschen Post als Standardfahrzeug bei der Post-
zustellung im Einsatz. Bereits in den ersten Monaten
nach EinfUhrung gehort der eTrolley in vielen Stadten
zum alltaglichen Bild. Der eTrolley wird auch von Post-
boten benutzt, die mit Rorperlichen EinschrankRungen
leben. Der eTrolley erlaubt die FortfUhrung der Berufs-
arbeit und vermeidet die frihe BerufsunfahigReit.

Auch in Oslo und Wien im Einsatz

Nicht nur in Deutschland stosst der eleRtrische
Handwagen auf Interesse. Im hohen Norden in Oslo, bei
der Norwegischen Post, sind drei Fahrzeuge mit Run-
denspezifisch entwickelten Aufbauten im Testeinsatz.
Der SchwerpunRt liegt auf der gemischten Zustellung
von Briefen und Paketen. Deswegen ist der Aufbau als
grosse Box ausgefuhrt.

In Wien hat die Osterreichische Post eine Rleine
Flotte von eTrolleys angeschafft, um die steile Briicke
vom Postdepot bis zur Innenstadt zu tGberwinden. Mit
MusRelRraft schaffen das nur die starksten der Post-
boten, nun Ronnen wieder alle in der Innenstadt Post
zustellen.

Sicher dank elekRtronischem Schlussel

Sicherheit wird beim eTrolley grossgeschrieben:
Der Postbote Rann den eTrolley mit einem eleRtroni-
schen SchlUssel (RFID) einfach verriegeln und braucht

sich bei der Zustellung in Gebauden Reine Sorgen um
das Fahrzeug machen - ohne den Schllssel steht der
eTrolley auch in Steigungen bocRstill und Rann nicht
bewegt werden. Auch die Klappen sind automatisch
verriegelt, damit Rein Unbefugter ans Ladegut Rommt.
Mit dem eleRtronischen Schllssel, der Rurz vor das
Bedienfeld gehalten wird, erwachen alle FunRtionen.
Besonders im Winter, bei der Arbeit mit Handschuhen,
ist dies eine grosse Arbeitserleichterung.

Um die grosse Nutzlast auch an Steigungen gut
zu beschleunigen, ist der eTrolley mit einem durch-
zugsstarkRen Motor ausgestattet. Dank der hochwerti-
gen und langlebigen Batterie Rann der eTrolley ohne
Nachladen den ganzen Tag im Einsatz sein, StreckRen
von 20 bis 30 Kilometer sind moglich.

Zuverlassig und langlebig

Nicht nur bei der Post ist der eTrolley zum un-
entbehrlichen Helfer geworden, auch in ProduRtions-
betrieben und in der innerbetrieblichen Logistik findet
der eTrolley immer mehr Anwendung. Ob das schnelle
Bereitstellen einer Werkzeugausrustung im Betrieb, die
interne Paketverteilung bei Grossunternehmen oder
die WarenRommissionierung in LogistiRunternehmen:
Uberall ist der eTrolley als Arbeitsgerat gefragt.

Wichtig ist den Nutzern die Qualitat des Produkts:
Bei der professionellen Anwendung zahlt die Zuverlas-
sigReit und die LanglebigReit. Das spart letztlich mehr,
als es Rostet.
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SELBSTSTANDIGE PERSONLICHKEITEN FAHREN

IM ALTER SELBSTSTANDIG.

Marguerite Eschmann hat viel erlebt in ihrem Leben. Sie leistet sich eine eigene Meinung und entscheidet selbst-
standig, wohin die Fahrt geht. Mit dem IKYBURZ DX2 Rann sie bis 100 Kilometer weit fahren. Da stehen viele
Besuche auf dem Programm - aber auch Ausflige in die Natur am frihen Morgen.

“Ich bin immer gern gefahren”, sagt Marguerite
Eschmann in RUti/ZH. Hiess dies friher, dass sie
mit dem Auto samt Wohnwagen an die franzdsische
AtlantiRRUste in die Ferien fuhr, heisst dies heute, dass
sie mit einem ihrer EleRtrofahrzeuge die nahere und
weitere Gegend um Ruti erRundet.

Im Freien, wenn der Tag erwacht

Die selbstandig denkende und handelnde Person-
lichReit lobt die helle Alterswohnung, in der sie lebt und
werkt. Mit viel Geduld und Freude produziert sie feinste
Figlirchen und Aste mit unzéhligen Riinstlichen Bliiten
mit filigranen Verzierungen. Zur Erganzung geniesst
sie ausgiebige Fahrten in die Natur. Besonders der
frihe Morgen, das Erwachen des Tages erlebt sie gerne
draussen im Freien.

Die 76-Jahrige bestimmt gerne selber, entscheidet
und tragt auch die Konsequenzen. Sie hat ihre Tochter
alleine grossgezogen und dabei immer gearbeitet: in
der Pflege in Altersheimen und Spitalern, jahrelang als
Barrierenwachterin bei der SBB, als Taxifahrerin oder in
einer Blechstanzerei. “Ich habe gearbeitet wie ein Mann,
also wollte ich auch einen Lohn wie ein Mann”, wusste
sie sich zu wehren.

Begeistert von der grossen Reichweite

Obwohl sich Marguerie Eschmann auf den ersten
Blick flink bewegt: Das Gehen macht ihr immer wieder
Mdihe. Sie lasst sich jedoch nichts anmerken und weiss
sich zu helfen. Nach mehreren EleRtrofahrzeugen, mit
deren Qualitat sie nicht zufrieden war, fand sie ein
[Kabinenfahrzeug, mit dem sie bei Regen und Kalte
gern unterwegs ist. Als sie dann den DX2 von KYBURZ
entdecRte, entschied sie sich zum Kauf eines zweiten,
offenen Fahrzeugs. Vor allem die grosse Reichweite
hat sie Uberzeugt, Rennt die Rontaktfreudige Rentnerin
doch viele Leute, sei es an friheren Wohnorten oder von
der Arbeit, die sie gerne besucht.

“"Ohne meine EleRtrofahrzeuge ware ich unglick-
lich”, meint sie, “sie machen mein Leben aus”. Und
leben will sie noch lange, 95 Jahre sei das Ziel, sagt sie
mit Schalkr in den Augen. Mit dem KYBURZ DX2 wird sie
bis dahin noch viel erleben, fahrt er doch schneller und
weiter als ihr Kabinenfahrzeug. Eine zligige Fahrweise
pflegte sie schon als Automobilistin. Mit ihren wachen
Sinnen und guten Augen schaut Marguerite Eschmann
immer weit voraus. Beim Fahren, aber auch in der
Lebensplanung. Weiter so!
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“|ICH FAHRE FURS LEBEN
GERN ZUGIG. OHNE MEINE
ELEKTROFAHRZEUGE WARE
ICH UNGLUCKLICH.”

MARGUERITE
ESCHMANN
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o IKONNTE ICH MEINEN RADIUS
¥ ENORM VERGROSSERN.”

M JANINE LANDWEER
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MIT DEM KKYBURZ PLUS FAHRT JANINE LANDWEER AUF DIE ALP.

Die vielfaltige Landschaft des Emmentals erfahrt Janine Landweer mit ihrem IKYBURZ PLUS. Ihre Hiindin “Lili” und
die FotokRamera sind treue Begleiterinnen auf Touren bis auf die Lusalphiitte. FotoRarten mit Landschaftsbildern
oder Blumenaufnahmen beweisen Geduld und IK6nnen. Die Selbststandigkeit in Denken und Handeln lasst sie

sich trotz angeschlagener Gesundheit nicht nehmen.

Das bernische Sumiswald liegt fernab der grossen
VerkRehrsstrome. Zuoberst auf dem Hugel, mit einer un-
beschreiblichen Fernsicht bis in die Alpen, wohnt Janine
Landweer in einem Rleinen Hauschen. “Schon als Kind
wusste ich: Wenn ich gross bin, will ich ein Berghattli”
strahlt sie.

Sich unabhangig bewegen

Die unternehmungslustige Frau hat ihren Ort
gefunden, wo sie sich wohl fUhlt. Die viele Luft, die
Ruhe und die gute Nachbarschaft ermoglichen ihr hier
ein Leben in ihrem “Zustand”. So nennt sie ihre ge-
sundheitliche Situation, die sie seit Kindheit begleitet.
Langes Sitzen und Liegen verursachen Schmerzen und
Versteifungen, Stehen und Gehen lassen sie schnell
ermuden.

Damit sie sich unabhangig bewegen Rann, fahrt
Janine Landweer EleRtrofahrzeuge von KYBURZ. “Ich
Ronnte meinen Radius enorm vergrossern”. Die alltagli-
chen Fahrten zum Einkauf ins Dorf oder zum Arzt sind
eine SelbstverstandlichReit. An der Emme spaziert
sie mit ihrem Hund “Lili” von einer SitzbanR zur nach-
sten. “Eigentlich Uberschreite ich meine Moglichkeiten
taglich”.

IKamera immer dabei

Die MaglichReiten der KYBURZ-Fahrzeuge reizt sie
ebenfalls aus. Mit dem KYBURZ PLUS, den sie “Supi-
Sum” nennt, fahrt sie an einen ihrer Lieblingsorte: die
Lusalp. Die Steigungen und Distanzen sind betrachtlich,
danR Lithium-Batterien aber zu meistern. “Mein Supi ist
zuverlassig und hat mich noch nie im Stich gelassen,
obwohl ich es bis zum Aussersten fordere”.

Mit dabei ist immer die Kamera. Stimmungs-
geladene Aufnahmen der Alpen im Abendlicht oder
der sanften Hugel Rurz vor Sonnenaufgang beweisen
offene Augen. Die Fotografie hat sie sich autodidaRtisch
beigebracht, ebenso das Gestalten und Erstellen von
Webseiten. “Einen Geschaftssinn habe ich nicht, ich
mache gerne schone Sachen fUr Freunde”. Ein Fotobuch
mit Bildern von Ausfahrten mit ihren Fahrzeugen ist in
Produktion und wird bei IKYBURZ erhaltlich sein.

Von der friheren Arbeit im Pferderennsport oder
mit Schlittenhunden ist ein gesunder sportlicher Ehrgeiz
geblieben. Ganz unolympisch meint sie: “Mitmachen
reicht nicht! Wenn ich etwas mache, dann mache ich es
richtig”. In der Fotografie sucht sie die Grenzen ebenso,
wie sie die eigene LeistungsfahigReit und die ihres
IKYBURZ PLUS fordert. “Ich habe Rennblut in meinen
Adern”.
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Die Energiestadt Lenzburg im Aargau setzt auf zwei KYBURZ DXS mit Anhanger. Bei Gartenarbeiten, bei
Strassen- und Brunnenreinigung parRieren die Mitarbeiter platzsparend am Einsatzort, die Gerate in Griffdistanz.
Die elektrische Energie zum Laden der Fahrzeuge wird durch die eigene Solaranlage auf dem Dach des Werkhofs

produziert.

Wer Stefan Welti auf seinem KYBURZ DXS in
Lenzburg folgen will, muss Gas geben. Der Gartner und
Bauamtsmitarbeiter Rennt die grossen IKreuzungen
genauso gut wie die Rleinen Schleichwege. Zugig, sicher
und geRonnt lenRt er sein Fahrzeug mit dem Anhanger
durch die Stadt.

Fur Verkehrsteiler und Quartierstrassen

Die MaglichReit, KYBURZ-Fahrzeuge bis 30 kRm/h
mit dem Mofa-Ausweis zu fahren, war laut Heinz Stett-
ler (Leiter WerRhof) einer der Griinde zur Anschaffung
der Fahrzeuge. Lenzburg ist mit dem Label "Ener-

giestadt” ausgezeichnet, was ein weiterer Grund war,
KYBURZ-EleRtrofahrzeuge zu evaluieren. Zweiradrige
EleRtromofas haben von der Leistung her nicht Uber-
zeugt.

Das Standvermogen und die automatische Fest-
stellbremse sieht der Fahrer Stefan Welti als grosses
Plus des Fahrzeugs: “Du Rannst einfach hinfahren und
das Fahrzeug stehen lassen”. Dies macht er bei seiner
Arbeit regelmassig, sei es auf einer ruhigen Quartier-
strasse oder auf dem VerRehrsteiler an der vielbefah-
renen KKreuzung. Seine Werkzeuge hat er immer in
Griffnahe, sei es beim Wischen oder Jaten.



Dank dem
Anhanger

immer mit allen
notwendigen
Geratschaften
unterwegs.

Sicher und Rraftvoll unterwegs

Kleinere Rasenflachen werden mit dem Faden-
maher gemaht und das Schnittgut im Anhanger ge-
sammelt. Stefan Welti lobt auch die sichere Fahrt mit
dem Anhanger, selbst im Herbst, wenn er das Volumen
ausnutzt, um Laub abzufthren. Bruno Mader, der Fahrer
des zweiten DXS im Werkhof Lenzburg, hat sich einen
separaten Anhanger eingerichtet mit HochdrucRreini-
ger, Schlauchen und Barsten. Zur monatlichen Reini-
gung der Uber 30 Brunnen auf dem Stadtgebiet fahrt er
mit dem DXS. Er betont, dass er immer wieder Uber die
KKraft des DXS staunt beim Befahren der steilen Zufahrt
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zum beRannten Schloss Lenzburg, das prominent auf
dem Hugel Uber der Stadt thront.

“Die Fahrzeuge funRktionieren gut und auch mit
dem Unterhalt hat es bisher gut geRlappt”, sagt Heinz
Stettler. Er Rritisiert zwar den Anschaffungspreis,
aber im Betrieb fallen wenig Kosten an. Der separate
Stromzahler ermittelt rund 65 RWh Strom im Monat zur
Versorgung der beiden KYBURZ-Fahrzeuge. Vorbildlich:
Der Strom stammt von der betriebseigenen Solaranlage
auf dem Dach des Werkhofs.
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ERIKENNT ALLE KYBURZ-FAHRZEUGE

Fadil Hoxha montiert mit seinem sechskRopfigen Team bis zu acht DXP pro Tag. “Ich
bin am morgen der erste, abends oft der letzte, aber ich liebe meine Arbeit so sehr”,
schwarmt der eingeburgerte Kosovare. Er Rennt sich mit allen IKyburz-Fahrzeugen

bestens aus, hat alle montiert und nimmt sie fiirs StrassenverkRehrsamt ab.

Der heute 47-jahrige Fadil Hoxha gelangte durch
seinen Bruder Isuf, der bereits 20 Jahre bei der Firma
KYBURZ arbeitet, vor 13 Jahren zum Freiensteiner
EleRtrofahrzeughersteller. Der gelernte Automechani-
Rer verliess den Kosovo 1990, als damals die Unruhen
ausbrachen. In der Schweiz arbeitete er zuerst in der
Landwirtschaft, dann bei Migros und seit 2003 eben
bei Martin Kyburz. Zuerst arbeitete er im Service bei den
IKunden, doch seit einigen Jahren wirkt er in der Mon-
tage.

Freude und Flexibilitat

Fadil arbeitet gerne, ja sehr gerne, und dies voller
Enthusiasmus. Auch nach 6000 montierten DXP fur die
Schweizerische Post behandelt er jedes Fahrzeug mit
derselben Zuverlassigkeit, ARribie und Professionalitat.
Die DXP werden an acht verschiedenen Stationen mon-
tiert — ahnlich einem Fliessband, aber auf einem fahr-
baren Gestell — Fadil und sein Bruder Isuf sind fur die
Schlusskontrolle und die Zulassung verantwortlich. Sie
durfen dabei die Funktion des StrassenverkRehrsamtes

Ubernehmen, so dass die geprlften und von ihnen
zugelassenen Fahrzeuge direRt an den Kunden, sprich
in diesem Fall die Schweizerische Post, ausgeliefert
werden RGnnen.

Immer hilfsbereit

Im KYBURZ-Team mit In- und Auslandern fihlt
sich Fadil sehr wohl: “Wir sind wie eine Familie”. Des-
halb funRktioniert die Montage auch reibungslos. Ein
Fahrzeug ist innert nur fUnf Stunden zusammengebaut,
gepruft und flr die Auslieferung bereit.

Flexibilitat ist eine weitere Eigenschaft, die Fadil zu
dem gemacht hat, was er heute ist. Ihm ist Reine Arbeit
zu viel, er hilft Uberall, wo es ihn braucht. So sieht man
ihn beispielsweise auch im Neuen Kino aushelfen. An
seinem Wohnort Rorbas hat er sich einen Traum erfullt
und flr ihn und seine sechskRopfige Familie ein eigenes
Haus gebaut. Und so wie man Fadil Rennt, legt er auch
dabei tuchtig Hand an.
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“ICH BIN AM MORGEN DER
ERSTE, ABENDS OFT DER
LETZTE, ABERICH LIEBE MEINE
ARBEIT SO SEHR.”

FADIL HOXHA
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N CHEF

FLURIN VICENTINI LEITET DIE ENTWICKLUNGSABTEILUNG.

Als er wahrend seiner Schulzeit in den Ferien bei IKYBURZ Switzerland jobbte, hatte Flurin Vicentini nicht zu
trdumen gewagt, dass er Rnappe zehn Jahre spater die EntwicRlungsabteilung der Firma leiten wurde.

In Freienstein, dem Standort der Firma KYBURZ
Switzerland, aufgewachsen und von Fahrzeugen aller
Art begeistert, arbeitete Flurin dort jeweils in den Ferien
seiner SeRundarschulzeit und finanzierte sich so sein
erstes Toffli und sein erstes Auto. Danach folgte eine
EleRtroniRerlehre in der Metallarbeiterschule in Win-
terthur. Zum Lehrabschluss eleRtrifizierte er ein beste-
hendes Fahrzeug und wurde dabei von Martin Kyburz
unterstutzt. “Als ich mich dafir bedankte, bot er mir
2010 gleich eine Stelle an. Ich war mega happy, da ich
die Firma und die Angestellten bestens Rannte.”

Chef ist der Zweitjuingste

Zuerst wirkte Flurin in der ProduRtion mit. Als
ServicemechaniRer reparierte er KYBURZ-Fahrzeuge
bei den Kunden. “Dann merRkte jemand, dass ich gerne
schreibe. So verfasste ich Service-Anleitungen und war
gleichzeitig in den Aufbau des Partner-Netzwerkes
involviert”, erzahlt Flurin. Damals existierte noch Reine
eigene EntwicRlungsabteilung. Flurin erhielt dann die
Chance, diese unter der Leitung von Martin Kyburz
zusammen mit Dani Weber aufzubauen. Bald waren sie
zu viert, und ab 2015 Ubergab Martin Kyburz die Ent-
wicRlungsabteilung an den damals 24-jahrigen Flurin
Vicentini.
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In einem Coaching erwarb er das notwendige
FUhrungs-Rustzeug. Mittlerweile umfasst die Entwick-
lungsabteilung zehn Leute — vom U20-jahrigen bis
zum U50-jahrigen Mitarbeitenden. Der Chef ist der
Zweitjungste.

T

Reparaturen vermeiden

Und das funRtioniert? “Habe ich mich auch gefragt.
Aber meine Leute sind so lassig, dass es eben sehr
gut funRtioniert. Ich sehe meine Aufgabe nicht darin,
nur Kommandos zu geben, sondern das Team dort zu
unterstutzen, wo es BlockRaden gibt”, antwortet Flurin
und fahrt fort: “Rund 50 Prozent unserer Arbeit ist Mo-
dellpflege. Der Wartungsvertrag des DXP umfasst auch
Reparaturen. Wir sind daftir besorgt, dass es moglichst
wenige davon gibt und entwicReln die Fahrzeuge im-
mer weiter.” So werden “im Feld” Probleme erRannt, am
Computer und mit Lieferanten Lésungen gesucht und
diese dann in der WerRstatt an Prototypen getestet. Und
dies anhand einer Testflotte, die sich jeder EntwicRler
winscht: 6000 Fahrzeuge, die sechs Tage in der Woche
unterwegs sind.

Wo liegt der Reiz in diesem Job? “Wir sind ein
mega cooles Team in einer coolen Firma und machen
coole Sachen, und ich Rann hundertprozentig hinter un-
seren Produkten stehen. Jeder Tag ist anders, zwischen-
durch arbeite ich auch in der WerRstatt, das schatze
ich sehr”, meint Flurin. Seine grosste Herausforderung
ist die ganze Flut der Aufgaben so zu verteilen, damit
alles termingerecht fertig wird. Da ist viel Organisation
gefragt. In seiner Freizeit steuert Flurin gerne Modell-
flugzeuge, auch dort gebe es regelmassig Reparatur-
arbeiten.

s

‘w Der Chef
Flurin

In der EntwicRlungs-
abteilung ist er der
Zweitjungste, und das
funRtioniert sehr gut.

"ICH SEHE MEINE AUFGABE

NICHT DARIN, NUR KOMMAN-
DOS ZU GEBEN, SONDERN DAS
TEAM DORT ZU UNTERSTUTZEN,
WO ES BLOCKKADEN GIBT.”

FLURIN VICENTINI
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“WIR SIND NACH WIE VOR

,SWISS MADE’, DENN MEHR
ALS 60 PROZENT DER
WERTSCHOPFUNG WIRD HIER-
ZULANDE GENERIERT."”

FABIAN HACHLER
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IN DER GANZEN
WELT ZUHAUSE

REPORTER: Hansjoérg Burgi EMAIL: hjibp@skynews.ch

DER LOGISTIKTECHNIKER FABIAN HACHLER

LASST ALLE KYBURZ-RADER DREHEN.

Sein Job ist, dafiir zu sorgen, dass alle
Komponenten fur KYBURZ-Fahrzeuge

beim besten Lieferanten zur besten Qualitat
sowie zum besten Preis eingekRauft, und
zum richtigen Zeitpunkt geliefert werden,
damit die ProduRtion nie stockt. Fabian
Hachler leitet das achtRopfige EinkRaufs- und
LogistiRteam.

Gleich nach dem Abschluss seines Logistikstudi-
ums nahm Fabian Hachler 2010 die Chance wahr, bei
KYBURZ Switzerland einzusteigen. Den heute 29-Jah-
rigen reizt die Abwechslung, das haufige Reisen und
fremde Kulturen Rennenzulernen. Zudem darf er tUberall
mitreden, dabei bringt er seine Erfahrung ein und gibt
wertvolle Tipps.

Nach wie vor “swiss made”

“Wenn es finanziell moglich ist, lassen wir die
[Komponenten in der Schweiz herstellen, auch wenn sie
bis zu zehn Prozent teurer sind. Aber oftmals gibt es
gar Reinen entsprechenden Hersteller in der Schweiz.
Und jene Batterien, die wir bendtigen, sind nur in China
erhaltlich”, erwahnt Fabian. Bei jedem Lieferanten hat
er auch die Baugruppentiefe definiert. Dort, wo es Sinn
macht, werden gewisse IKomponenten gleich vormon-
tiert. “Doch wir sind nach wie vor ,swiss made’, denn
mehr als 60 Prozent der Wertschopfung wird hierzu-
lande generiert. So stammt etwa die gesamte EleRtronik
auch aus der Schweiz”, erganzt er.

Mit dem Chef Tee trinken

Seine Hauptaufgabe ist es, gute Rahmenvertrage
mit den Lieferanten abzuschliessen. Doch in gewissen
Landern nutzen die besten Vertrage nichts. In Taiwan
sei es beispielsweise viel wichtiger, mit dem Chef einer

Partnerfirma einige Tassen Tee zu trinken, damit die
Lieferung wie gewuinscht ausgefuhrt wird, schmunzelt
Fabian und erganzt: "Wichtig ist der rege IKontaRt, den
pflegen wir jeden Dienstag mit mehrstliindigen Skype-
Meetings. Da wird auch Privates besprochen. Unser
Leitsatz lautet: Wir behandeln unsere Lieferanten genau
gleich gut wie unsere Kunden. Ich Rann jederzeit jeden
unserer Partner besuchen und werde immer herzlich
empfangen.” Eine FahrzeugproduRtion in der Schweiz
funRtioniert nur mit einer Lieferkette, in der sich alle
Lieferanten gegenseitig genau Rennen. So RGnnen vom
Einzelteil bis zur fertig angelieferten Baugruppe bei
KYBURZ optimale Synergien genutzt werden, damit die
Qualitat und der Preis unschlagbar sind.

Fabian Hachler verhandelt nicht nur tber neue
Lieferungen, sondern stellt auch neue Lieferanten auf
die Probe. Wichtig ist, dass sie umweltschonend ar-
beiten: “Wir auditieren jede Firma nach einer genauen
ChecRliste. Auch Abfallentsorgung und Schutz der
Mitarbeiter sind Themen. In China und Taiwan wurden
unsere Anforderungen immer erfullt, in Italien beispiels-
weise auch schon mal nicht.”

Ein Drehpunkt in der Firma

Das LogistiRteam ist ein DrehpunRt in der Firma.
Auf der einen Seite stehen die EntwicRlung, die Mon-
tage, die Serviceabteilung, die Lieferanten, auf der
anderen Seite die ZuRunftsvisionen. Mittendrin sitzt
Fabian Hachler mit seinem Team und sorgt daftr, dass
die einzelnen Zahnrader optimal ineinandergreifen
Rénnen.

Eine Herausforderung stellt der eRod dar, da er
schneller als 45 Rm/h unterwegs ist und neue Zertifi-
Rate bendotigt. Das bedeutet teilweise auch neue Liefe-
ranten. Stichworte sind OldrucR, Bremspedale, Lenkrad
oder Bremsbacken - eine neue Ara. Fabian Ronnte
einige bestehende Partner fur den eRod begeistern,
damit sie “an Bord” bleiben, auch nur fir eine Kleinserie.
Dies aber im Wissen, dass die Firma IKYBURZ grosses
Potenzial hat.
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KYBURZ Switzerland AG

Shedweg 2-8
CH-8427 Freienstein

+41 44 865 63 63
info@Ryburz-switzerland.ch

www.Ryburz-switzerland.ch




